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La prescnle invention concerne un syslcme Je 
! ransformation du mouvcmcm lineaire cn mouve- 
ment circulairc qui pcut avantagews^raent s'appli- 
quer a toutes machines volumetriques telles que 
moteur* thermiques et compreaseurs ulilisant des 
pistons a course alternative hahilucllrmcnt allele*, 
par des cmbiellagcs, a des vilchrcquins. 

Cest ainsi que scion Hnvention, la transforma- 
tion au mouvement ahernauf lineaire de pluaicurs 
pistons prevus dan? un bloc niolcur circulairc com- 
portant des cylindres paralleled disposes a la ma- 
niere (run harillct. c?t realises au mown d'un bra*, 
articule u une manivelle simple: I'oscillation circu- 
lairc dudit bras, provoqucc par la translation d f un 
plateau perpendiculaire qu'il comportc articule au 
moyen d'un cardan au bloc molciir cl sur la face 
duqucl prennent appui Ira cxtrcmitcs do liget res- 
pcelives dca pistons, realisant Tcntraincmcnt cn 
rotation de la manivelle dont le palier support a 
son nxc geumclrique dans I'axe du bloc moUuir 
ou sc :Mtue Tarticulalion a. la cardan <lu bras osrfl. 
lam. 

Cc systeme procure les a vantage suivani* : 

1° Reduction importante de* fro I lemon Is et par 
suite suppression du graissage haute pression: 

2 W Simplification de Pusinnge d'ou un nbaisre- 
rnent sensible du prix dc revient; 

3° Reduction de I'cncombromcnl: 

4° Diminution dc l'usurc* 

Les details de ce dispoaitif scmnl mieux compria 
par la description qui va suivre sc referant au.dcs- 
sin annexe montranr schematiquement et * lit** 
d'exemplc, une realisation pratique de l'lnvcntion. 

Sur le dessin annexe on a reprcyent4 schematique- 
ment un moteur a explosion du cycle a quatrc 
temps dont deux des cylindres sont via i hies. Mais 
on pcut imaginer un moteur a trois quatre, cinq, 
six ou «ept cylindres rt plus dan« )e« cycles k deux 
ou quatre temps et dont les dimensions d'encom- 



brement sont scnsiblcmenl identiques. Mais pour 
appliquer le systeme k un moteur a quatre temps, 
on est oblige, pour des questions de distribution, 
dc disposer d'un nomhrc loujours impair de cy- 
lindres. 

Dans )a premiere partic de la description qui se 
refore au dosiin annexe, on decrit une forme d'exe- 
cutioti d'un moteur a quatrc temps. Bien que plus 
avant deerits, les organs de distribution prevus ne 
sont pas representee 

Sur la figure du dessin, le repere 1 monlre le 
bloc moicur; le repere 2 rcpresentc Ics cylindres 
dispose* en barillel dam; lesqucls sc mcuvent al- 
ternativemenl les piftons 3 relies, par des liges 4, 
a un plateau S cn forme d'etoile articule au centre du 
bloc moteur par un cardan 6. 

T/nxc du plateau 5 est prolonge~par un bras 7 
qui s'articulc cn 8 a rcxlremite d'une manivelle 9 
AaiM I'arbre 10 c.^t porte par un palier 11. A Tcx- 
Iremite de eel arbrc est prevu un volant 12. 

lijris de liaison 1 des pistons 3 sont soli- 
dain^s de ceux-ci et artieulces en 13 sur le pla- 
teau 5. Ce systeme pennct de supprimer les axes 
des pi.stons. 

Le repere 11 monlre la rulas.«c du bloc molenr 
qui coiffe les cylindrw 2, el dans laquelle seront 
disposes les organes non representcs dc commandc 
dc^ soupapes d admission ct d'echappement IS, 

Selon Tinvcntion, lous les cylindres 2 sont dis- 
poses paiallclelcmenl dans le bloc moteur 1 et grou- 
ped suivant un cerelc conccntriquc au point d'arti- 
culalion 6 du plateau S et dc son bras 7. 

La transformation du mouvement allernalif li- 
neaire des pistons en mouvement circulaire de la 
manivelle 9 est obtenuc par la translation du pla- 
teau 5 qui imprime au bras 7 une oscillation cir- 
culaire transmise a la manivelle 9. 

Lz trrr.s!it:5n du plateau cr. ctcile 5 cs: prove 
quee par 1* mouvement aJternatif des pistons ^ 
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[1.416.219] 

qui anisscnt sur ledit plateau |W rinlcimedioire 
de* l\gc* de liaison !- 

11 c*t d notrr quo Pangle do calagc du plateau 5 
pur rapport an bloc moteur 1, IVnlr axr dc la ma- 
nivelle 9 ct la longueur du bras 7 sont fonction 
de la coulee lincairc ties pistorus 3, de suite que 
plus cette course sera longue plus ['ensemble 
sen trouvera raccourci. On constate egalemcnf que 
dans ce monl«s»> les axe* du bloc moteur 1. (lu 
cardan 6, du plateau 5 cl dc Parbre 10 dc la mani- 
vcllc 9 sont ton* centres sur le memo axe gcomc- 
triquc de Pensemble, 

Pour un tel moteur, on pout pruvoir In systeme 
de distribution suivant : 

L*o pipn^n a donlurc cfctcrnc* fixe PUT Parbre 10 
dir la manivclle 9 cole oppose au volant 12, entraiuc 
en rotation un autre pignon h denture interne sui- 
\anl le rappori 1/2, lequel pignon c-ct solidaire avee 
un ensemble dc rames cirrulaircs judicieiwrnent 
disposers dc facon qu'unc sculc came aclionne a 
la fnis le poussoir iVaclmiwioii ct to poussoir 
d'echappement. 

Pour assuror une duree d'ouvcilurc plus prancfc 

rr.-Nupprr:v.-::t. Itv. Irou.-guidc.- d«-> puus*oirs pre- 
en* a rei cffel soul plus ecarlts du centre; la 
raim- unique adssanl a ee. moment par son errand 
rayon tandis que poor Pad ml. n rVst son pel if 
rayon qui ajlil. He menu- Pfieart anffulatrp de* 
irous-fjuidcs pent Ftiirc- que la came, pir son son* 
de rotation, atlaqucra !e poussoir dYrhnppemenl 
iur son grand rayon el le poussoir iVanlmiwon sur 
son petit rayon grace au deealace anprulnire de 
lautre trnu-guirlc ct ainsi dc ?uite pour mu? les 
cylindre* clan* Ponlrr d'allumage prevti. 1 1 
pour cinq cylimlrrs ct 1.3-5-7-2-1-G pour sepl ry. 
lindres par example. 

Les poussnirs des mlbulrurs tmverscnl b* M™' 
mnlcur 1. par des tubes mortis, dan? I'oau refrni- 
Jisscmcnt du bloc 1. cl vonl rejnindre les eulbuteurs 
dans la ndassc 

On prevoil un srniMjsr par pompc brtsse- 
pression, Phuile etant recuperet dans un carter infe- 
rinir de rcfroidis5ement. 

En varianle, on pre voir d'appliquer ee ^yslrnv 
dc mouvcmenl a de? moUrni* deux Irmp^ ^ petite^ 
cylindrees. aw quatre ou rinq ryPindre> par exem- 
pic affeeiant la memc dispo^itinn que eelle repre- 
sentee au dessin. 

A ccr effet, les :ige* dr liaison 1 de? pirton* 
prealahlemcnt prevues. sonl rrmpbree? par drs 
resort* a boudin? a ?pirc5 juxtapose* rt <Pun ra- 
libre approprie. Chaque rcsaoTt est fixe par une 
cxtreinite dani* le fond du piston creux, o\ par I au- 
tre e^remite contre le plateau mobile S assnrant le 
rnouvemenl lcquel est mle. a Pan-lo approprie pour 
permetlrc )c dega-einent drs lumieres d\idmi*rinn 
ct d'erliappcinent prariquee?: dan* le* eylindres. 

II rty r^ulte que rest la lonpienr de rbaqlie fes- 
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sort i i «jc* qui absorU* les rffi'ts dc torsion pmNti- 
ques par les attaches aux P.M.H. rt P.M.B. 

Pour assurer la zone de depression, cinque res- 
sort maniruvre a Pinterienr d'un joint en raoulcliouc 
synthctique en forme d arcordeon^ relit a la luusu 
du degagement du cylindre 2 et, par son autre 
exlremtte, au plateau mobile 5. 

11 faut notcr que ces re-sorts ne travaillent a 
l'evtension que lors du laneeraetit du moteur el 
qn'ensuile ils ne subissenl que ties povrssees. 

On eon^oit aisement que le fonctionnemcnt dc 
rc pysteme de rnouvemenl est tres doux ct exelut 
les poussera obliques transmises sur les jupes des 
pistons d« moteurs nctuels et le flambage dca 
biclles, de sorte que Its moteurs ainsi equipes peu- 
veni subir des rc|rimes eleves snns prejudice, 

Egalement on peut admettre des pistons posse- 
dant de lnngues j«ipes pourvues de debasement 
pour les surFam* de froUement. d'ou un -uir!a?e 
parfait du piston dans son cylindre. 

On comprend aussi que Peffort lrnnsml<; par rha- 
que piston est parfaitement axial ee qui pennef 
de disposer d'aulant de rylindres rnnrefjl riqiie« 
qu'oii le desire sous un faiblr eneombrenicnt. 

II va sans dire que routes modiricatinns de derails 
utiles petivent npportees a In rcalis.nl ion de cc 
sy-leme, notaniment pmir en erendie le champ 
fPapplirali«»n. sans pour Hu s'eearter du csnlre dc 
rinveution. 

Systeme de tmnsfnrmalion du mnuvcmenr line- 
aire en rnouvemenl cireulnirc pour morenrs ihcr- 
miques et rnmprcsseurs. carartcrisc en fe que : 

V' Dans un moteur a explosion a deux on qualrc 
icnqis. oil dans MM compresseur. on dispose les ry- 
lindres parallelemenl et en ccrHr A la manure rPun 
barillet de fnenn que pi^lon^ qu'ils comportcnt 
mamvuvreni en translation un plateau artinile an 
cci.lie des evlindres sni le blor mnlcur. lequcl 
plateau >olidairc chin bras aeeouplc a une mani- 
vclle. iiuprime a n-lle-ei tin mouvcmmT rirrulaire: 

2" Pe plareau mobile en Iranslalion esr artienie 
A\\r le bine mnteur. an eentr«- des rylindres. nil 

iiinven d'lin eanliin: 

V | t s pistons sont relics an plareau motnlr par 
Piniermcdiaire de li-es de liaisons ricride^ no,, ar- 
lieulees dans les pisions el se\ilcmenl run l re U' 

plateau; ii# . 

1» I f es pistoes peuvent erre relics nil plalrnn aussi 

au moyen de rcssorN a houdins: 

S" Un syslemr de distribution approprie cqtnptf 
les motciir* appliquant ee systeme. 

SoSTHtNE MARO 
F. Bisrm 
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